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Vizi utak a tranzithullam hatan

A belvizi hajézas jo alternativa lehet a kibévilt EU szabad aruforgalmanak - Jan
Marot

Pozsony/Praga/Bécs — ,,A dunai hajozas kornyezetbaratabb”, vallja Otto Schwetz, a TINA
Vienna (Transport Infrastructure Needs Assessment) vezetdje: a hajoknak 16-szor kevesebb
energidra van sziikségiik, mint a teherautoknak! De a kozlekedésért, innovacioért és
technologidért felelds osztrak tarca (BMVIT) leszdgezi: nem az a tét, hogy a hajot kijatsszuk a
teherauto ellen. Az utak tehermentesitése a cél. A vasut pedig lassan mar eléri kapacitasanak
hatarait.

A Duna viszont vizi Gtként minddssze hét szazalékos kihasznaltsagot élvez, pedig Kelheimtdl
a Fekete-tengerig 2415 kilométeren at kinal szallitasra alkalmas utvonalat. A Majna-Duna-
csatorna Regensburgnal az Eszaki-tengerig toldja meg ezt az Gtvonalat. A belvizi hajozasnak
a csatornamedrektdl eltekintve szamos eldnye van: csekély iizemanyagigény, alacsony
széndioxidkibocsatas, alacsony koltségek — a széllitott suly pedig akar 1300 tonna is lehet.
Orszaguton ehhez 325 negyventonnas teherautora van sziikség (lasd az abrat).

Az EU-bovitésnek betudhatéd forgalomnovekedés lattan (1994 és 2002 kozott 119 %-kal nétt a
teherautok szama) a BMVIT a Dunét tartja a megoldasnak. , Elengedhetetlen, hogy még
idében alternativ kozlekedési utakat épitsiink ki”, mondja Helmut Kukacka kozlekedési
allamtitkar (OVP), s azt igéri, hogy a 2006-0s osztrak EU-elndkség idején kiemelt téma lesz a
kornyezetbarat dunai hajozas.

A dunai kapacitast ,,nemzeti akcidtervvel” és a transzeurdpai haldézatoknak szo6l6 — az épitési
koltségeket max. 50 %-ig fedezd — unids tdmogatasokkal (TEN) kivanjak ndvelni. A Bécs ¢€s
Pozsony kozotti Duna-sziikiilet ,,folyamépitési dsszkoncepcidjanak™ kidolgozasaban NGO-k
¢s a Duna-artéri Nemzeti Park munkatarsai is részt vettek. Az arteriiletnek a nemzeti park
igazgatoja, Carl Manzano szerint stabilizalt vizmélységre van sziiksége, hogy ne szaradjon ki.
A freudenaui duzzaszt6lépcsé miatt annyival gyorsult a folyasi sebesség, hogy a folydé ma
évente két-harom centiméterrel tobb ililedéket mos ki.

Ezt a szépséghibat — vallja Gunter Stocker, a Snizek Tervezdiroda munkatarsa — mindenképp
orvosolni kell, ha 4&llando, 2,7 méteres vizmélységrél akarunk gondoskodni. A
szintkiegyenlités érdekében sodert toltenek a Dunaba. A folyam 6sszes eurdpai sziikiiletének
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felszamolasa 1,2 milliard eurdba keriilne. Veszélyes anyagok szallitasat eztan csak kettds falu
hajokon fogjak engedélyezni, szdmol be a tervekrdl a TINA igazgatoja, Otto Schwetz.

Aram a viz aramabdl

A Dunén athaladasi illeték nélkiil lehet hajozni, egyediil kiko6toi dijat kell fizetni. ,,A Duna és
a kikotok egyarant készen allnak, csak a kereslet hianyzik” — elemzi a helyzetet Stocker.
Javitani kell a marketingen, amiként ,hatrany” az is, hogy ,nincsenek menetrendszera
szolgaltatdsok”. A Duna azonban nem csak vizi Ut, de jelentdsen hozzéjarul a folyomenti
orszagok aramellatasdhoz is. Szlovakia az évi 2,5 terawattora (TWh) aramot szolgaltatd —
egykor Magyarorszaggal kozdsen tervezett — gabcikovoi mellett Cunovoban is miikodtet egy
eromiivet, ennek 175 GWh az éves teljesitménye. A szlovak kornyezeti tdrca ma, mondja
Dana Gregorova szovive, Magyarorszaggal kozosen figyeli a hosszatava oOkologiai
kihatasokat. Osszehasonlitasképp: a freudenaui létesitmény évente egy TWh aramot taplal be
a hazai halézatokba. Jo hir a dunai hajosoknak: ujabb erémiivek épitése nem szerepel a
tervekben.
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